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Strategi

Af Transportministeriets status for de
strategiske analyser i relation til ”En grgn
transportpolitik” fremgar fglgende strategi
for udviklingen af vejnettet:

= Nye motorveje til en reekke landsdele og
byer

Flere spor pa de mest treengselsramte
streekninger i det store H og omkring
Kagbenhavn

- Nye omfartsveje pa landevejene, som
forbedrer bymiljg, trafiksikkerhed og
rejsetid

Bedre vejforbindelser til havne og luft-
havne

Betragter man Vestforbindelsen i forhold til
denne strategi tilgodeser den faktisk samt-
lige disse formal — omend der ikke er tale
om en omfartsvej pa en landevej men en
aflastende motorvejsforbindelse. Og sam-
tidig har den et internationalt perspektiv i
forhold til vores skandinaviske nabolande,
hvilket i strategien ogsa neevnes som et
specifikt formal for det overordnede vejnet.

Der er treengselsproblemer omkring
Limfjordstunnelen ved Aalborg, og de
bliver kun veerre fremover. Derfor er det
ngdvendigt at fa taget hul pa den store
anleegsopgave, som realiseringen af den
3. Limfjordsforbindelse i Vestforbindelsen
vil udggre — eventuelt gennem en etapevis
udbygning ligesom det er skitseret for den
mulige udbygning af E45 ned gennem @st-
og Sydjylland.

Perspektiver for udvikling af den overordnede Danmarks overordnede infrastruktur:

Perspektiver efter 2020
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infrastruktur i Danmark.

Investeringen pa godt 6 mia. kr i Vest-
forbindelsen foregriber ikke Igsningen for
den gvrige udbygning af motorvejsnettet i
Jylland. Om det er udbygning af E45 til 15
mia. kr, en gstlig midtjysk motorvej til 13-
18 mia. kr eller en vestlig midtjysk motor-
vej til 10-13 mia. kr. eendrer dette ikke ved
Vestforbindelsens rolle eller betydning.

Med andre ord bgr den 3. Limfjordsfor-
bindelse realiseres som et naturligt led i
strategien for udvikling af landsdels- og
internationale forbindelser til lgsning af
fremtidens trafikale udfordringer.

Teknik- og Miljgforvaltningen

Region Nordjylland KKR Nordjylland

Landsdelsforbindelsen
pa tveers af Limfjorden

Som opfelgning pa "En grgn transportpolitik” gennemfarer regeringen en reek-

ke strategiske analyser med henblik p& at kortlaegge fremtidens trafikale ud-
fordringer. | en status fra december 2011 konstateres det, at "en effektiv og
udbygget infrastruktur er en forudseetning for varig jobskabelse og moderne
konkurrencekraft”.

Dette ma ogsa geelde for Nordjylland. Den nordjyske region og Aalborg by
som center for den regionale udvikling er og bliver i stigende grad udfordret
som fglge af den manglende afklaring vedrgrende en styrkelse af landsdelsfor-
bindelsen pa tveers af Limfjorden. Der er behov for handling som opfalgning

pa& den gennemfgrte VVM undersggelse.
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| kanten eller i midten ?

Betragter man den nordjyske region, er
befolkningens fordeling nord- og syd for
Limfjorden neesten lige stor - dog med en
lille overveegt bosat nord for Limfjorden.
Af regionens knap 580.000 indbyggere var
295.000 saledes bosat nord for Limfjorden
i 2011.

| et regionalt perspektiv er E45 og Lim-
fjordstunnelen derfor en meget vaesentlig
landsdelsforbindelse for den nordjyske
region, fordi Limfjorden deler regionen "pa
midten”.

Om Nordjylland ligger i udkanten eller i
midten afheenger af den synsvinkel, man
anleegger.

Ganske vist udggr havnekajerne i Fre-
derikshavn og Hirtshals endepunkter for
de faste motorvejsforbindelser gennem
Europa via E39 og E45. Men forbindelserne
over Kattegat og Skagerak placerer Nord-
jylland centralt i forhold til vore nabolande
i Norge og Sverige.

Det er karakteristisk, at forbindelserne fra
Nordjylland til Norge og Sverige giver di-
rekte forbindelse til omrader i disse lande,
som ud fra en erhvervsmeessig betragtning
er meget interessante.

| Sverige er Vestre Gotalands lan landets
naeststagrste med en samlet befolkning pa
omkring 1,6 mio. indbyggere, hvoraf ca.
% mio. er bosat i Goteborg Kommune.
Befolkningsmaessigt er der saledes tale om
et omrade med en stor tyngde.

Erhvervsmaessigt er der i omradet steerke
clustre indenfor bl.a. bilindustrien, life
science samt kultur- og oplevelsesindustri-
erne, og karakteriseres ved virksomheder
med hgj FoU andel.

Nok s& veesentlig er der ogsa tale om
Sveriges mest betydende transportregion
med en eksport af mere end 33 mio. ton
via Vestre Gotalands lan. Heri er ikke inde-
holdt transittrafikken via Goteborg Havn,
som alene tegner sig for mere end 65% af
containertrafikken i Sverige.

Med ekspresfeergerne er Géteborgomradet
kun to timer fra Jylland — hvis man vel at
maerke nar feergen. Sikkerhed for en god
trafikafvikling p& E45 ogsa ved Limfjorden
er derfor af stor betydning.
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Det geelder naturligvis ogsa i forhold til
forbindelserne mod Norge, hvor der bade
med fly og faerge er direkte forbindelser fra
Nordjylland til Oslo. Alene i kraft af byens
stgrrelse med godt 613.000 indbyggere og
status som hovedstad er det af stor inte-
resse for Nordjylland at kunne fungere som
infrastrukturelt bindeled til denne.

Ogsa i forhold til den sydvestnorske off-
shore industri er et samspil til lands og
til vands relevant for dansk og nordjysk
erhvervsliv.

Generelt forventes der over de kommende
ar en stor veekst i den sydvestlige del af
Norge, hvilket bl.a. afspejler sig i omfat-
tende planer for udbygning af E39, som er
indeholdt i "Nasjonal Transportplan 2014-
2023”.

En tredje Limfjordsforbindelse er derfor
mere end blot en landsdelsforbindelse til
Vendsyssel.

# Trafik pa Europavejnettet |

Fremkommelighed

I Limfjordstunnelen sker der i hver uge

i gennemsnit 2-3 haendelser — punkte-
ringer, torkarsler, tabte genstande eller
lignende, som pavirker trafikafviklingen.
Straekningen omkring tunnelen har ogsa
en forhgjet uheldshyppighed med omkring
15 uheld pr ar svarende til ca. halvdelen af
alle uheld pa E45 gennem Aalborg.

Indretningen af det overordede vejnet i
Aalborg medfgrer, at afviklingsproblemer
p& E45 oftest har umiddelbare konsekven-
ser for bytrafikken. Teetheden af trafik pa
E45 indebeerer, at der meget hurtig sker en
opbygning af kg, hvilket afstedkommer, at
mange trafikanter sgger alternative ruter
via kommunevejene. Samtidig betyder
teetheden, at det selv ved en hurtig indsats
varer et stykke tid, inden trafikafviklingen
igen normaliseres. Den fortsatte stigning i
trafikken ad E45 forsteerker disse problem-
stillinger.

Aalborg Kommune har med udgangspunkt
i GPS data fra TomTom estimeret, at tids-
tabet i dagens situation for streekninger
pa vejnettet, hvor fremkommeligheden i
spidstimen er nedsat med mere end 33%,
udger 140.000 timer p& arsbasis. Dette tal
er eksklusive de seerlige tidstab ved haen-
delser og uheld pa vejnettet.

Omregnet udggr dette tidstab ved nedsat
fremkommelighed alene i dagens situation
en samfundsmaessig veerdi pa i stgrrelses-
ordenen 25 mio. kr om aret.

| forbindelse med VVM-undersggelsen for
den 3. Limfjordsforbindelse blev det op-
gjort, at en Vestforbindelse i Egholmlinjen i
ar 2020 ville kunne spare, hvad der svarer
til et arligt forsinkelsestab pa knap 408.000
timer i trafikken pa hele vejnettet.

Dette er ikke s overraskende, nar man
tager i betragtning, at Vestforbindelsen
vil have en gunstig virkning i forhold til
mange af de lokaliteter, som allerede i dag
er preeget af fremkommelighedsproblemer
i spidstimerne — herunder Limfjordsbroen.

Som transportsystemet ved Aalborg er
indrettet i dag, pavirker forsinkelserne ikke
alene bilisterne men ogsé de kollektiv rej-
sende pa tveers af Limfjorden. Kapaciteten
via jernbanen er begreenset, og et lgft i
den kollektive trafik forudseetter derfor, at
der kan dedikeres spor pa Limfjordsbroen.

Uheld i Limfjordstunnelen venstre sydgaende spor kl. 7:45

Limfjordstunnelen

Far man gget motorvejskapaciteten pa
tveers af Limfjorden giver det en mulighed
for at udvikle en hgjklasset lgsning for den
kollektive trafik med BRT eller letbane pa
Limfjordsbroen.

Det vil betyde, at den kollektive trafik i
hgjere grad end i dag vil blive i stand til
at varetage de byinterne ture pa tveers af
Limfjorden, hvorved disse ture kan lgses
mere effektivt.

Limfjordsbroen

Dette er seerligt interessant, fordi den fort-
satte udvikling af Aalborgs regionale rolle
ma paregnes at gge meengden af udefra
kommende biltrafik.

En stgrre andel lokale ture i den kollektive
trafik kan veere muligheden for at absor-
bere denne veekst pd kommunevejene,

og dermed for den fortsatte udvikling af
Aalborg som hovedby i den nordjyske
region.
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